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05.07.2018 Bau-, Planungs- und Umweltausschuss

I. SACHVORTRAG:

Am 04.12.2012 hatte sich der Bau-, Planungs- und Umweltausschuss erstmals mit dem Riickbau der
B 471 alt 6stlich der ST 2350 bis zum Mihlbach befasst. Vorgestellt wurden die Anlagen 3 — 8 (3
Umbauvarianten). In dieser Sitzung wurde keine Umbauvariante beschlossen, sondern aufgrund der
vielen groRen BaumalRnahmen im Siedlungsgebiet um den Prof.-Angermair-Ring zuriickgestellt.

Der mittelfristige Finanzplan der Stadt Garching weist flir die Umgestaltung in 2020 150.000 € aus.
Aus Sicht der Verwaltung kann die MaRnahme bereits 2019 durchgefiihrt werden.

Um fiir den Haushalt 2019 die erforderlichen Mittel beantragen zu kénnen, ist aus Sicht der
Verwaltung eine Entscheidung erforderlich, welche der Varianten umgesetzt werden soll.

Im Nachgang zu den o.g. 3 Varianten gibt es einen Antrag zur diesjahrigen Birgerversammlung von
Frau Gisela von Woyna. Auf der B 471 alt sollen beidseitig versetzt groRRe Pflanztroge aufgestellt
werden, um den Verkehr zu verlangsamen und damit die Lirmemission zu reduzieren.

Herr Stadtrat Kraft schlagt vor, die Fahrradfahrer vom bestehenden FuB- und Radweg auf die B 471
mittels Fahrradstreifen zu verlagern.

Die Alternative, die B 471 als FahrradstralRe auszuweisen, ist laut Polizei und Ordnungsamt nicht
moglich, da diese StraRe vorwiegend durch den PKW-Verkehr gepragt ist.

Zum besseren Verstandnis liegt als Anlage 1 ein Informationsblatt bei. Hier werden die Begriffe
Schutzstreifen bzw. Radfahrstreifen definiert und deren Anforderungen erklart.

Als Anlage 2 liegt ein Luftbild mit Eintrag des Zwischenraumes zwischen siidlichem Fahrbahnrand und
Grundsticksgrenze. Der Abstand betragt im Westen ca. 1,95m und weitet sich Richtung Osten am
Mihlbach bis zu ca. 8,2 m auf.

aktuelle Situation:

Zwischen der ST 2350 und dem Miihlfeldweg ist eine liberbreite Fahrbahn vorhanden. Noérdlich
grenzt ein Grinstreifen an, der als Entwasserungsmulde des StraBenkorpers und des angrenzenden
FulR- und Radweges dient. Ab dem Auweg Richtung Mihlfeldweg ist Tempo 30 angeordnet.
Zwischen Mihlfeldweg und dem Miihlbach entwickelt sich gerade ein LKW-Parkplatz (Sonntag
24.06.2018 1 Reisebus, 8 LKW).

Die Ortsansicht von Siiden ist aus Sicht der Verwaltung wenig attraktiv und verbesserungswirdig.
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Variante 1 (Anlage 3 und 4):

Es wird vorgeschlagen, die beiden Fahrbahnseiten durch einen Griinstreifen zu trennen. Mit
mehreren Verschwenkungen versucht die Planung, die Verkehrsgeschwindigkeit zu reduzieren.

Die Fahrbahnbreiten sind mit 3,25 m angegeben. Von Seiten der Landwirte wird wegen der
landwirtschaftlichen Fuhrparks eine Fahrbahnbreite von 3,50 m gefordert.

Da es sich bei diesem Vorschlag um zwei einspurige Fahrbahnen handelt, geniligt auch im Falle eines
Schutzstreifens jeweils eine StraBenbreite von 3,50 m (Schutzstreifen 1,25, Fahrbahn 2,25). Ein
Schutzstreifen darf Gberfahren werden. Eine ausreichende Fahrbahnbreite fir landwirtschaftliche
Fahrzeuge ist gegeben. Mit der Ausweisung eines Schutzstreifens besteht ,,Benutzungspflicht”. Auf
dem FuRweg diirfen Kinder bis 10 Jahre fahren.

Einengungen und Verschwenkungen im Bereich der Fahrbahn lassen erfahrungsgemal Probleme in
der Praxis erwarten (erschwerter Winterdienst, aufwendige Beschilderung, die ,,Begreifbarkeit” fiir
den Autofahrer leidet und mogliche vermehrte Beschadigungen der Baumpflanzungen durch KFZz).

Variante 2 (Anlage 5 und 6):

Diese Planung unterscheidet sich von Variante 1 durch Verzicht auf die Verschwenkungen.

Durch die ,,EinbahnstralRen” wird der Straflenquerschnitt sehr eingeschrankt, so dass zu erwarten ist,
dass die Verkehrsteilnehmer langsamer fahren werden. Auch hier ist im Hinblick auf landwirt-
schaftlichen Verkehr und Schutzstreifen fiir Radfahrer fiir jede Fahrbahn eine Breite von 3,50 m
erforderlich.

Variante 3 (Anlage 7 und 8):

Dieser Vorschlag verzichtet auf den mittigen Griinstreifen und setzt auf beidseitige wechselnde
Baumpflanzungen mit Fahrbahnmarkierungen. Die Fahrbahnbreite betrdgt 7,0 m und sieht
Begegnungsverkehr vor. In diesem Fall misste die Fahrbahn auf 7,50 m bis 8,0 m verbreitert werden,
da zwischen den Schutzstreifen bei Begegnungsverkehr mindestens 4,50 m und bei hohen
Verkehrsstarken mindestens 5,0 m betragen sollten.

Mit einer solchen StralRenbreite |dsst sich erfahrungsgemal keine Temporeduzierung erreichen.

Variante 4 (Anlage 9):

Der Antrag von Frau von Woyna unterscheidet zu Variante 3 lediglich dahingehend, dass statt
Baumpflanzungen beidseitig versetzt Pflanztroge aufgestellt werden sollen. Deshalb wird auf die
Ausfiihrungen zu Variante 3 verwiesen.

Variante 5 (Anlage 10):
Der Vorschlag, die B 471 alt als FahrradstralRe auszuweisen, ist, wie bereits oben dargestellt, nicht
moglich.

Tatsache ist, dass die vorherrschenden Verhiltnisse (iiberbreite Fahrbahn und gute Ubersichtlichkeit)
ein ,Schnellfahren” beglinstigen.

Mit einem Fahrbahnteiler kbnnen die Fahrspuren eingeengt werden, was sicherlich zu einer
Temporeduzierung beitragen wird. Ferner kann mit einem Griinstreifen die Flache teilweise
entsiegelt werden und ein optisch attraktives Erscheinungsbild (Blumenwiese und vereinzelt
Straucher) erreicht werden. Mit dem Mittelstreifen und der Ausweisung eines Schutzstreifens fur
Radfahrer konnten auch keine LKW’s mehr am Fahrbahnrand parken. Dies ware dann verboten.

In den Varianten wurde ein Radfahrstreifen bewusst nicht aufgefiihrt, da dies noch mehr
StraRenraum (und somit versiegelte Flichen) bedeuten wiirde.
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Um die Ortsansicht von Stiden zu verbessern, bietet sich an, diesen 1,95 m — 8,20 m breiten Streifen
(sh. Anlage 2) mit einer Feldhecke zu bepflanzen. Dies ware auch naturschutzfachlich ein Gewinn.

Bisher (Stand 2012) wurden fir die MaBnahme 150.000 € angesetzt. Nicht bericksichtigt war eine
evtl. erforderliche zusatzliche Straenbeleuchtung sowie Markierung des Schutzstreifens fir
Radfahrer und Pflanzarbeiten. Dies eingerechnet betragen die Kosten ca. 250.000 €.

Il. BESCHLUSS:

Der Bau-, Planungs- und Umweltausschuss nimmt den Sachvortrag zur Kenntnis und fasst folgende
Beschliisse:

1. Die Verwaltung wird beauftragt die erforderlichen Mittel fiir den Haushalt 2019 zu
beantragen.
2. Zur Ausfiihrung kommt Variante 2 mit Fahrradschutzstreifen und StraBenbeleuchtung.

lll. VERTEILER:

BESCHLUSSVORLAGE: ANLAGE(N):

= zugestellt = zugestellt

= als Tischvorlage an den Stadtrat = als Tischvorlage an den Stadtrat

= als Tischvorlage an den Ausschuss = als Tischvorlage an den Ausschuss

L0
L0

Anlagen:

Definition Schutzstreifen/Radfahrstreifen = Anlage 1
Luftbild M =1 :3.000 = Anlage 2

Variante 1 = Anlage 3und 4

Variante 2 = Anlage 5 und 6

Variante 3 = Anlage 7 und 8

Variante 4 = Antrag Frau von Woyna = Anlage 9
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2 Filihrungsformen an innerdrilichen HauptverkehrsstraBen

3.1 Radverkehr auf der Fahrbahn

Voraussetzungen

Die Vertraglichkeit des Radverkehrs auf der Fahrbahn
ist neben der Kraftfahrzeugverkehrsstarke und -ge-
schwindigkeit auch von der Fahrbahnbreite abhangig.

Problematisch ist Mischverkehr auf Fahrbahnen mit
Breiten zwischen 6,00 und 7,00 m bei Kraftfahrzeugver-
kehrsstéarken tiber 400 Kfz/h.

Bei geringeren Fahrbahnbreiten ist Mischverkehr bis zu
einer Kraftfahrzeugverkehrsstarke von 700 Kfz/h ver-
traglich, da der Radverkehr im Begegnungsfall Kfz-Kfz
nicht Uberholt werden kann. Bei Fahrbahnbreiten von
7,00 m und mehr kann im Begegnungsfall mit ausrei-
chendem Sicherheitsabstand Uberholt werden. Bei
Fahrbahnbreiten von 7,50 m und mehr soll die Anlage
von Schutzstreifen gepruft werden (vgl. Abschnitt 3.2).

Ubersteigt die Verkehrsstarke unter Beriicksichtigung
der Fahrbahnbreite die oben genannten Grenzen, so ist
eine andere Fuhrungsform anzustreben. Ist dies nicht
mdglich, soll gepriift werden, ob durch verkehrsplane-
rische oder - in Abstimmung mit der StraBenverkehrs-
behérde - durch verkehrsrechtliche MaBnahmen die
Sicherheit des Radverkehrs verbessert werden kann.
Anderenfalls sollte gepriift werden, ob dem Radverkehr
eine zusétzliche Alternativstrecke im ErschlieBungsstra-
Bennetz angeboten werden kann.

Parken

Parkstiande am Fahrbahnrand sollten (z.B. durch vor-
gezogene Seitenrdume) so angelegt werden, dass zwi-
schen dem Radverkehr und den parkenden Fahrzeu-
gen Sicherheitsabsténde entstehen. Diese sollten beim
Langsparken mindestens 0,50 m und beim Schrég-/
Senkrechtparken 0,75 m betragen. Beeintrdchtigungen
durch Halten, Laden oder Liefern auf der Fahrbahn sind
durch zeitliche Regelungen in Grenzen zu halten.

Vierstreifige Straf3en

Radfahren auf der Fahrbahn im Mischverkehr ist auf
vierstreifigen StraBen mit mehr als 2.200 Kfz/Stunde
nicht vertraglich. Bei geringem Schwerverkehrsanteil
sollte gepriift werden, ob die Markierung eines Schutz-
streifens innerhalb eines (berbreiten rechten Fahr-
streifens (3,76 m) maglich ist. Darf auf dem rechten
Fahrstreifen geparkt werden, sollte dieser mindestens
3,75 m breit sein, damit fir den Radverkehr ein ausrei-
chender Restfahrstreifen verbleibt.

3.2 Schutzstreifen

Voraussetzungen

Der Schutzstreifen ist Teil der Fahrbahn. Er darf von
Kraftfahrzeugen nur im Bedarfsfall (z. B. Begegnung mit
Lastkraftwagen) befahren werden. Schutzstreifen sollen

daher bei hohem Schwerverkehrsaufkommen (> 1.000

Fahrzeuge des Schwerverkehrs am Tag) vermieden
werden.

Beschilderung

Schutzstreifen werden nicht beschildert. Fahrzeuge
dirfen auf Schutzstreifen nicht parken. Soll zusatzlich
das Halten von Kraftfahrzeugen auf Abschnitten verhin-
dert werden, ist die Anordnung eines Haltverbotes er-
forderlich.

Markierung

Schutzstreifen  werden durch Leitlinien (Zeichen
340 StVO) mit Schmalstrichen von 1,00 m Lénge und
1,00 m Lucke markiert und sind in dieser Form im Zuge
vorfahrtberechtigter StraBen an Kreuzungen und Ein-
mindungen fortzusetzen. Ist die verbleibende Fahr-
gasse schmaler als 5,50 m, darf keine Leitlinie in der
Fahrbahnmitte markiert werden.

Schmalstrichmarkierung (0,12 m breit, 1,00 m Lange,
1,00 m Liicke, Lage mittig zwischen den Verkehrsflachen)
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Bild 9: Mégliche Auspragungen eines Schutzstreifens
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Die Zweckbestimmung von Schutzstreifen soll durch
Fahrbahnmarkierungen mit dem Sinnbild ,,Fahrrad® ver-
deutlicht werden.

Breite

Ein Schutzstreifen ist in der Regel 1,50 m, mindestens
aber 1,25 m breit. Diese MaBe sollten vergréBert wer-
den, wenn die nutzbare Breite des Schutzstreifens ein-
geschrankt ist (z. B. durch nicht gut befahrbare Rinnen
0.A.).

Breite angrenzender Fahrstreifen

Die Breite des zwischen Schutzstreifen verbleiben-
den Teils der Fahrbahn soll mindestens 4,50 m und
bei hohen Verkehrsstédrken besser 5,00 m betragen.
Damit ist ein Begegnen von Pkw mdglich. Beidseitige
Schutzstreifen erfordern somit Fahrbahnbreiten von
mindestens 7,00 m (ohne Parken). Bei hohen Schwer-
verkehrsstérken ist die Breite von 4,50 m zwischen den
Schutzstreifen in der Regel nicht ausreichend.

Bei Mittelinseln oder Mittelstreifen kénnen Schutzstrei-
fen angelegt werden, wenn eine Breite von mindestens
2,25 m zwischen dem Schutzstreifen und der Mittelin-
sel bzw. dem Mittelstreifen verbleibt. Dies entspricht
bei einem Schutzstreifen von 1,50 m einer Fahrbahn-
breite von 3,75 m. Verbleiben weniger als 2,25 m Rest-
fahrbahn, so endet der Schutzstreifen ca. 20 m vor der
Mittelinsel.

Parken

Bei angrenzenden Langsparkstreifen soll bei hiufigem
Parkwechsel ein Sicherheitstrennstreifen von 0,50 m
(bei Schréagparken 0,75 m) erkennbar sein. Dieser soll
baulich (z.B. durch entsprechend breite Parkbuchten)
oder durch Markierung hergestellt werden. Bei wenigen
Parkvorgdngen und beengten straBenrdumlichen Situ-
ationen kann der Schutzstreifen einschlieBlich Sicher-
heitsraum 1,50 m breit sein. Der Sicherheitsraum muss
dann nicht baulich oder durch Markierung ausgebildet
sein.

4 3
Anbaufreie HauptverkehrsstraBen

Schutzstreifen kénnen an anbaufreien Hauptverkehrs-
straBen innerhalb bebauter Gebiete angelegt werden,
wenn es sich aus dem Netzzusammenhang ergibt und
die zuldssige Geschwindigkeit auf 50 km/h beschrankt
ist.

Vierstreifige StraBen

Schutzstreifen kénnen auf vierstreifigen StraBen ange-
legt werden, wenn die Richtungsfahrbahn mindestens
6,50 m breit ist.

Nach Méglichkeit sollte dann ein tUberbreiter Fahrstrei-
fen von mindestens 5,00 m Breite mit einem 1,50 m
breiten Schutzstreifen kombiniert werden.

Bei geringem Schwerverkehr kann auch die Aufteilung
in einen linken Fahrstreifen von 2,75 m Breite, einen
rechten Fahrstreifen von 2,25 m Breite sowie einen
1,50 m breiten Schutzstreifen in Betracht gezogen wer-
den.

Die Einsatzbereiche fiir Schutzstreifen auf vierstreifigen
StraBen sind aus dem Bild 8 abzuleiten.

3.3 Radfahrstreifen

Voraussetzungen

Radfahrstreifen sind durch Zeichen 295 StVO (Breit-
strich) abgetrennte Sonderfahrstreifen. Sie sind fiir den
Radverkehr immer benutzungspflichtig. Der Radfahr-
streifen darf vom Kraftfahrzeugverkehr nicht im Langs-
verkehr befahren werden, er darf jedoch zum Ein- und
Abbiegen sowie zum Erreichen von Parkstinden (iber-
quert werden. Andere Verkehrsteilnehmer diirfen ihn
nicht benutzen.

Radfahrstreifen werden grundséatzlich im Einrichtungs-
verkehr betrieben.

Breitstrichmarkierung (0,25 m, innerhalb des Radfahrstreifens)
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Bild 10: Radfahrstreifen
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Antrag zur Blrgerversammlung in Garching am 13.3.2018

Seit einiger Zeit wohne ich an der alten B471. Der Larm, der von ihr
ausgeht, ist teilweise unertraglich. Zwischen Muhlfeldweg und Minchner
Stralle ist die alte B471 breit und schnurgerade. Dies verleitet viele
Autofahrer, ordentlich aufs Gas zu steigen. Bei der alten B471 handelt es
sich aber um eine Ortsstralle!

Bei der Stadtverwaltung fragte ich an, ob eine Radarmessstation
angebracht werden kénnte. Die Verwaltung verwies mich an die
Polizeistation OberschleiRheim. Dort sagte man mir, es waren an dieser
Stralle noch keine schweren Unfalle passiert. Deshalb sei eine
Radarkontrolle nicht nétig. Larmschutz spielt hier offenbar keine Rolle!

Ein Rickbau der alten B471 ist wohl angedacht, aber die Realisierung
wird vermutlich noch lange auf sich warten lassen. Deshalb mein Antrag
an die Burgerversammlung:

An der alten B471 werden versetzt auf beiden
StraBenseiten groRe Pflanztrége aufgestellt, um den
Verkehr zu verlangsamen und damit die Larmemission zu

reduzieren.
‘@&uuwaQ%2>

Gisela von Woyna, Breslauer Str. 50, 85748 Garching
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